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Utrecht,
première
ville V2Grid
L'entreprise néerlandaise
We Drive Solar a développé une
solution de charge bidirectionnelle
permettant de recharger les
batteries des véhicules électriques
avec des panneaux solaires et de
les décharger vers le réseau
électrique en cas de besoin.
Cette flexibilité permet déjà à la
ville d'Utrecht, aux Pays-Bas,
de décongestionner le réseau.
PAR ARNAUD WYART

réée il y a dix ans et basée à Utrecht, We
Drive Solar a conçu sa propre station de
recharge bidirectionnelle pour véhicules
électriques, baptisée Solar City. En paral-
lèle, I'entreprise a mis en cuvre une solu-

tion de partage de voitures électriques à Urecht, d'abord
pour sa propre fotte, dans le but de tester la recharge
intelligente et bidirectionnelle (ou V2G pour vehicle-to-
grid). Elle a pour cela collaboré d'abord avec Nissan, à
l'époque dans le cadre du système Chademo', le V2G exi-
geant des véhicules dotés de batteries bidirectionnelles,
pouvant êre chargées et déchargées à la demande. Le pre-
mier projct intégrait une seule Nissan Leaf et a été installé
dès 2014 à Urecht, dans le quartier où siège We Drive
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Solar et en partenariat avec la ville. La recharge bidirec-
tionnclle érait alors réalisée en courant continu. « Cette
zone a fait office de démonstrateur, indique Matthijs Kok,
développeur de transports électriques et d'énergies nou-
velles à la municipalité d'Utrecht. Nous l'avons ensuite
étendu avec les concessions que nous accordons via des appels
d'ofres destinés aux opérateurs d'infrastructures de recharge
publique. Cela nous a ofert la possibilité d'expérimenter
plusieurs projets V2G dans le cadre de pragrammes natio-
naux et européens. » We Drive Solar a ensuite collaboré
avec Renault pour développer sa solution de recharge en
courant alternatif sur le bloc de recharge standard.
« Renanlt a conçu spécialement une solution de recharge avec
la Zoe. lls ont placé le chargeur bidirectionnel dans la voi-

Utrecht a lancé les premières
expérimnentations vehicle-to-grid dès2014.

ture et nous avons développé un chargeur V2G au sein de la
Station de recharge », explique Robin Berg, fondateur de
We Drive Solar. Pour accompagner le développement du
V2G, l'entreprise et la ville ont également travaillé avec les
opérateurs de réseau et l'université d'Utrecht sur l'en-
semble de la chaîne de valeur, La première infrastructure
de recharge bidirectionnelle en courant alternatif a quant
à clle éré officiellement lancée en 2019, en présence du roi
des Pays-Bas. We Drive Solar comprait alors cinq points

de recharge V2G, une Nissan Leaf et trois Renault Zoe.
La municipalité lui a conié le déploiement des stations
V2G dans toute la ville. L'entreprise en a profité pour
étendre son programme d'autopartage. Elle a également
noué un partenariat avec Hyundai dont le modèle loniq
supporte le V2G. Aujourd'hui, We Drive Solar compte
200 véhicules partagés et environ 400 points de recharge
V2G à travers la ville.

Décongestionner le réseau
Lorsque We Drive Solar a installé sa première station de
recharge, en 2014, elle a également déployé, pendant trois
ans, l0 000 panneaux photovoltaïques sur les toitures de
vingr-cinq écoles privées dans Utrecht, pour une puissance
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WeDrivveSolor compte 200 véhicules
portogės et envìron 400 points de

recharge V2Gà travers lo ville d'Utrecht.

totale de 2,5 MW. Lentreprise a signé un contrat
avr chaune d'entreellesainsi gue la ville, afin
de les gérer pendant une duréc de 15 ans. Le but
consiste à exploiter l'énergic produite par ces
panncaux pour recharger les batteries dans les
stations V2G. « Le Pays-Bas ont dtcidé de se
détourner du gaz. En consiquene, de plus enplus
de foyers etdentreprises électrifent leursusages,ce
qui entraine une énorme contrainte sur leréseau.
Arec quelques centaines de véhicules électriques et
la fiexibilité de la recharge bidirectionnelle, nous
sprons répondre en partie auxproblèmes deconges-
tion », assure Robin Berg. Pour cela, l'entreprise
regarde les prix de l'énergie et le niveau de
congestion du réseau électrique. Le management
de la production locale et le pilotage des bornes
sont, eux, réalisés à l'aide d'un logicicl développé
par Hyundai, aucune solution n'tant pour le
moment commercialisée, selon Robin Berg.
« Lorsque l'énergie est bon marché et qu'ily a beau-
coup d'énergie solaire, nous chargeons les batteries
des voitures, et lorsque les prix sont élevés, nous les
déchargeons. Cela est combiné avec la congestion
du réseau, qui suit presque le mêmeschéma. En cas
de congestion et avec trop de solaire, nous rechar-
geonsles batteries pendant le pic maximum et inver-
sement », précise Robin Berg. We Drive Solar
travaille avec l'université d'Utrecht pour analyser
les données récoltées et établir des scénarios sur
la part de congestion du réseau quelle est en
mesure de résoudre. En outre, elle collabore avec
les opérateurs du réseau. Ces derniers mesurent
la capacité des infrastructures de recharge de
chaque quartier V2G, puis ils envoient les états
de congestion, quartier par quartier, à We Drive
Solar et d'autres opérateurs de solutions de fexi-
bilité. « Si W Drive Solarestenmesurede fournir
un service à l'opérateur en question, un accord est
conclu, stipulant que l'entreprisepeut fournir telle
quantité d'énergie pendant telle durée, explique
Mathijs Kok. L'idée consiseà fournir, quelgues
heures pendant la soirée, de l'énergie supplémen-
saire au réseau à partir des batteriesdéployéesdans
ls differents quartiers. Avecsunebatterie de voiture,
ilest posible d'alimenter entredeuxetquatremai-
sons pendant deux jours, sans impacter le réseau. »

Extension à d'autres villes
Selon la municipalité d'Utrecht, les investissements néces-
saires au déploiement du réseau V2G se portent à environ
I million d'euros par an depuis 2014. We Drive Solar a de
son côté bénéficié d'une subvention européenne dans le cadre
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d'ailleurs être utilisćes comme des
bornes ordinaires. « Les opérateurs
gèrent les redevances et obtiennent le

droit d'exploitation pour dix ans. Cela
leurpermetd'investirdansl'instalation
denouvellesbornesderecharge. La ville
perçoit quantà elleune petieredevance
deconcesionde leur part , indique
Matthijs Kok. En termesd'investisse-
ment, l'intégration du V2G représente
un surcoût de 200 euros par station de
recharge, mais We Drive Solar béné-
ficie de revenus supplémentaires en cas
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La solution
V2G doit
maintenant
être étendue
à Amsterdam,
Rotterdam et
Eindhoven. "

de services rendus aux opérateurs de réseau. Ceux-ci corres-
pondent àl'électricité injectée dans le réseau, soitentre 400
et 800 euros par an.
Désormais, We Drive Solar envisage un déploiement desa
solution à Amsterdam, Rotterdam et Eindhoven via le réseau
de voitures partagées de MyWheels (voir encadré). En outre,
l'entreprise est en discussion pour commercialiser sa solution
auprès d'Equans (Bouygues) et de Total Energy Solutions.
D'après elle, de nouveaux modėles de voitures électriques
prenant en charge le V2G avec la station Solar City devraient
également être lancés d'ici la fn de l'année.

l Chodemo, abréviation de Charge demove, est unetechnologie
de charge rapide développée depuis 2010par un consortium
d'entreprises joponaises: Mitsutbishi,Nissan, Toyot, Honda, etc.

DELTA
SPL DELTA 3

7 Bd Louis XIV - 59000 LILLE

APPEL À MANIFESTATION D'INTÉRÊT
avec faculté de négociation

Implantation d'équipementsphotovoltaiques

Objet: octroi d'un bail emphytéotique ou bail
civil d'une durée de 30 ans pour la location
d'un terrain d'environ 24 500 m² en vue de la
conception, la réalisation, l'exploitation et la
maintenance d'une centrale photovoltaique
au sol, sur la plateforme multimodale et
logistique DELTA 3 à Dourges (62119).

Retrait du dossier: une demande de dossier
est à former à l'adresse mail suivante:
mduba@delta-3.com

Date et heure limites de réception des offres:
vendredi 30 août 2024 à 12h00.

Parallèlement au déploiement des voitures
électriques, 2,5 MW photovoltaiques ont
pris place sur les toits de la ville.

Un partenariat
avec MyWheels
En 2023, We Drive Solar a signé un partenariat
avec MyWheels, le plus grand opérateur de
voitures partagées aux Pays-Bas, avec 3 000
véhicules, dont 2 000 électriques. « Cet acteur
souhaite adopter notre modèle de partage et
de recharge. Il va donc reprendre notre flotte
et nous allons recharger toutes ses voitures ,
affirme Robin Berg. Les 25 000 personnes ayant
signé un contrat avec MyWheels peuvent donc
utiliser un véhicule V2G dans Utrecht. Par
ailleurs, Iopérateur devrait intégrer de plus
en plus de véhicules électriques supportant
la recharge bidirectionnelle: Tesla Cybertruck,
Kia EV9, Volkswagen .D 4, etc.

du programme Horizon 2020 afin de développer, tester et
évaluer sa solution. L'entreprise, tout comme les autres opé-
rateurs de bornes de recharge, génère des revenus gråce aux
abonnements et aux paiements des ucilisateurs, à l'heure ou
au kilomètre. Les bornes de recharge Solar City peuvent
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